SMJERNICA ZA 1ZRADU PROCJENE UTJECAJA CESTE
NA SIGURNOST PROMETA

Zagreb, 2016.



Smijernica za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA)

SADRZAJ
(A U AV /@ 5 PP 3
1.1. EUROPSKA DIREKTIVA 2008/96/EC: POBOLJSANJE SIGURNOSTI CESTOVNE
INFRASTRUKTURE .....ooovviiiiiiriseeesesese s sessesees s ssssesssssssses st ssansasessssssnsnsensneans 3
1.2. UVJETI DIREKTIVE ZA PROVOPENJE POSTUPKA PROCJENE UTJECAJA CESTE
NA SIGURNOST PROMETA (RSIA).......coiieieieeeiieeeeeessseesssiesesssesses s senes s essesssnsanens 3
1.3. VIZIJATRAINOG RAZVOJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA..........cocovvvverinnns 4
2 IZVODENIJE POSTUPAKA RSIA ......coiiiiieesieeee st es sttt ene st 6
2.1. DEFINICIJA I CILJEVI POSTUPKA RSIA ..ottt 6
2.2. STATUS RSIA POSTUPKA U PROCESU PLANIRANJIA........coivieeieieeieeeseeesesess s 6
2.3. NADLEZNE INSTITUCIHE U POSTUPKU .....c.covuiriireeressesessessesesiesiessssesessessessssssensnes 10
2.4, PROVODENIE POSTUPKA .....oovuivireeresseiessiseieeseesesessssesssses s senssssssssssssessessssssnsssnsnes 10
3 METODOLOGIIA. ..ottt ss ettt ne st 11
3.1. 1ZBOR METODOLOGIJE RSIA .....oiiiieieieieieeeeees s essss s sesses s 12
3.2. METODOLOGIJA IZRADE .....ooieiietsvseeeteeeeseee e eses s nes s s s 13
4 OBJAVA REZULTATA ...oootiiieeeeeeeee ettt sttt n s ene st 16



Smijernica za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA)

1 uUvOD

U Bijeloj knjizi pod naslovom "Europska prometna politika za godinu 2010: Vrijeme donoSenja
odluka®, iz 12. rujna 2001(1), Europska je komisija izrazila potrebu za izradu ocjene utjecaja na
sigurnost u prometu za cestovne infrastrukturne projekte u fazi planiranja i reviziju sigurnosti
dionica cesta s visokom koncentracijom prometnih nesre¢a. U toj Bijeloj knjizi o europskoj
prometnoj politici, komisija je postavila cilj smanjenja broja poginulih u prometu na cestama za 50

posto do 2010. godine.

1.1. EUROPSKA DIREKTIVA 2008/96/EC: POBOLJSANJE SIGURNOSTI
CESTOVNE INFRASTRUKTURE

Europski parlament i Vijece usvojili su 19. rujna 2008. Odluku o donosenju Direktive 2008/96/EC o
sigurnosti cestovne infrastrukture (2). Direktiva se primjenjuje na cestama koje su dio transeuropske
cestovne mreze (TEM) i na cestama koje su djelomi¢no ili u cijelosti financirane sredstvima
Europske unije. Direktiva se odnosi na cjelokupni ,,zivotni ciklus* ceste, od faze planiranja preko
projektiranja do gradnje i odrzavanja ceste (Clanak 1., stavak 2 Direktive). Drzave ¢lanice EU mogu
koristiti odluke ove direktive i na cestama koje nisu dio transeuropske cestovne mreze (¢lanak 1.
stavak 3 Direktive). To se ¢ak preporuca, jer se time postize visok stupanj sigurnosti na cjelokupnoj

cestovnoj mrezi.

1.2. UVJETI DIREKTIVE ZA PROVODENJE POSTUPKA PROCJENE
UTJECAJA CESTE NA SIGURNOST PROMETA (RSIA)

U pocetnoj fazi planskog procesa nuzno je izvesti procjenu utjecaja "infrastrukturnoga cestovnog
projekta” na razinu prometne sigurnosti cestovne mreze. "Infrastrukturni cestovni projekt™ je projekt

izgradnje nove ceste ili projekt znacajne rekonstrukcije na postojecoj cesti.

Procjenu utjecaja potrebno je izraditi za sve predlozene varijante. Procjena utjecaja ceste na razinu
prometne sigurnosti mora imati znacajnu ulogu u izboru najbolje varijante. RSIA postupak treba se
provesti za sve infrastrukturne cestovne projekte na Transeuropskoj cestovnoj mrezi (TEM-T) (EU

Direktiva, ¢lanak 3., stavci 1 1 2) u fazi izrade prometne studije, prometnog elaborata ili studije
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opravdanosti izgradnje ceste. Na taj nacin se sva alternativna idejna rjesenja vrednuju i sa stajalista

prometne sigurnosti.

Integralnim vrednovanjem varijanata sa svih aspekata (prometno-tehnoloskog, prometno-
sigurnosnog, gradevinskog, prostornog, okolisnog, ekonomskog itd.) izabire se najbolja varijanta za

daljnju razradu projekta.

Smjernica za procjenu utjecaja ceste na sigurnost prometa mora sadrzavati metodologiju
vrednovanja i odgovarajuce informacije potrebne za analizu troskova i koristi razli¢itih varijanata

(EU Direktiva, ¢lanak 3., stavak 3).

1.3. VIZIJA TRAINOG RAZVOJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske temeljni je dokument i
platforma za podizanje razine sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj na visu,
prihvatljiviju razinu od sadas$nje. Nacionalni program na podruc¢ju Republike Hrvatske postoji od
1994. godine, a posljednji, za razdoblje 2011. - 2020. godine, donijela je Vlada Republike Hrvatske
u travnju 2011. godine.

Novi, Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011. - 2020. donesen
je za razdoblje od deset godina i uskladen je sa 4. akcijskim programom za sigurnost cestovnog
prometa zemalja ¢lanica EU i Desetljecem akcije Ujedinjenih naroda, te su u njega implementirana
svjetska 1 europska kretanja u podrucju sigurnosti cestovnog prometa. Definirana je vizija
Nacionalnog programa: drasti¢no smanjenje svih oblika stradavanja. Utvrdeni su njegovi ciljevi, od
kojih je glavni uskladen s europskim, a glasi: smanjiti broj poginulih osoba u prometnim nesre¢ama
za 50 posto u odnosu na stanje u 2010. godini, odnosno dosti¢i brojku od 213 poginulih osoba na
kraju 2020. godine.

Tablica 1. Broj poginulih u prometnim nesre¢ama tijekom 2009. i 2010. i ocekivani broj u skladu s
ciljevima EU

Ocekivani broj u 2020.
Stradali u prometnim 2009. 2010. uz ostvareni zacrtani cilj

nesrecama smanjenja od 50%.
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Takav, ambiciozno zacrtan, cilj ostvariv je ako se sve razine drustva ukljuc¢e u njegovu realizaciju i
daju mu stvarnu, a ne samo deklarativnu podrsku. Takoder, radi sigurnijeg dostizanja postavljenog

cilja, jasno je definirano na ¢emu treba raditi:

= promjena ponaSanja sudionika u prometu

bolja cestovna infrastruktura

sigurnija vozila

= ucinkovitija medicinska skrb nakon prometnih nesreca.

Provedbom RSIA postupka u najranijoj fazi planskog procesa cestovne infrastrukture eliminiraju se
potencijalno opasna rjeSenja Sto znatno pridonosi realizaciji ciljeva NPSCP u segmentu ,,Bolja

cestovna infrastruktura®.
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2 1ZVODENJA POSTUPAKA RSIA

Sukladno 14. ¢lanku Direktive, drzave ¢lanice Europske unije duzne su usvojiti zakone, propise i
administrativne akte koji su potrebni za uskladenje s Direktivom. One su takoder duzne dostaviti

Komisiji tekst tih akata.

Europska direktiva u Republici Hrvatskoj je implementirana u Zakonu o cestama (3), u Pravilniku o
aktivnostima poboljSanja sigurnosti TEM cesta 1 u Pravilniku o reviziji cestovne sigurnosti i
osposobljavanju revizora cestovne sigurnosti, ¢ime su stvoreni uvjeti za implementaciju postupka

RSIA u pocetnoj fazi planskog procesa cestovnog infrastrukturnog projekta.

2.1. DEFINICIJA | CILJEVI POSTUPKA RSIA

Definicija postupka RSIA

,Procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa“ je strateSka procjena utjecaja "cestovnog
infrastrukturnog projekta" (nove ceste ili znacajne rekonstrukcije postojee ceste) na razinu

prometne sigurnosti cestovne prometne mreze.
Cilj provedbe postupka RSIA

Cilj provedbe postupka je da se u pocetnoj fazi planskog procesa cestovnog infrastrukturnog
projekta usporeduju varijantna rjeSenja sa stajaliSta utjecaja na razinu prometne sigurnosti cestovne

prometne mreze.

2.2. STATUS RSIAPOSTUPKA U PROCESU PLANIRANJA

Za izgradnju nove dionice ceste ili znacajnu rekonstrukciju postojece prometnice prema vazecim

propisima potrebno je izvesti slijedece postupke:

= uvrstiti trasu (trase) ceste u prostorni plan

= izraditi studiju izvodljivosti (ako je potrebno)

= izraditi procjenu utjecaja zahvata na okoli$ (ako je potrebno)
= izraditi idejni, glavni i izvedbeni projekt

= ishoditi gradevinsku dozvolu.
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Trasa se u prostorni plan u pravilu uvrstava temeljem stru¢ne podloge odnosno prometne studije ili
prometnog elaborata u kojemu se razraduju varijantna rjesenja na nacin propisan vaze¢im Zakonom
o prostornom uredenju . Kao sastavni dio prometne studije u ovoj fazi planiranja potrebno je izraditi
procjenu utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA). Ako se trasa u prostorni plan uvrStava bez
stru¢ne podloge, ona se oznacava kao koridor u istrazivanju. U tom slu¢aju se prometna studija ili

elaborat izraduje u postupku izrade detaljnijih planova ili projekta.

Izrada studije izvodljivosti za objekte cestovne infrastrukture nije obvezatna ali ju je preporucljivo
izraditi kako bi se utvrdila opravdanost investicije u prometnu infrastrukturu. Odluku o potrebi
izrade studije izvodljivosti donosi vlasnik infrastrukture ili investitor. Studije izvodljivosti moze se
izraditi prije ili nakon uvrStavanja ceste u prostorni plan. U studiji izvodljivosti moze se razradivati
vise varijanata. Ako se izraduje studija izvodljivosti, procjenu utjecaja ceste na sigurnost prometa
(RSIA) potrebno je izraditi u okviru te studije. Ako je procjena utjecaja ceste na sigurnost prometa
(RSIA) ve¢ izradena u prometnom elaboratu ili prometnoj studiji, u studiji izvodljivosti potrebno je

uzeti u obzir zakljucke te procjene.

Kriteriji za procjenu utjecaja zahvata na okoli$, nacin provedbe postupka procjene utjecaja zahvata
na okoli$, sadrZaj studije o utjecaju zahvata na okolis, zahvati za koje je obvezna procjena utjecaja
na okolis, rad povjerenstva koji ocjenjuje utjecaj zahvata na okoli§ i zahvati za koje se provodi
ocjena o potrebi procjene utjecaja na okoli§ uredeni su Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na
okoli§ (NN, broj 61/14) donesene na temelju Zakona o zastiti okolisa (NN, br. 80/13 i 78/15).

Zahvati za koje je obveza procjena utjecaja na okolis i1 za koje se izraduje Studija o utjecaju zahvata

na okoli$ su izgradnja:

= autocesta

= drzavnih cesta

= ostalih cesta s Cetiri ili viSe prometnih trakova ili prosirivanje postojece ceste s dva ili
manje prometnih trakova u cestu s Cetiri ili vise prometnih trakova ako duljina ceste ili

proSirene dionice ceste iznosi 10 km ili vise.

Za sljedece cestovne infrastrukturne projekte potrebno je provesti ocjenu o potrebi procjene utjecaja

zahvata na okolis te izraditi studiju o utjecaju zahvata na okoli$ ako se ocijeni da je ona potrebna:

= parkiraliSta kao samostalni zahvati povrSine 2 ha i vece
= trkace staze za motorna vozila i staze za ispitivanje motornih vozila povrSine 1 ha i

vece.
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Studiju o utjecaja zahvata na okoli§ potrebno je izraditi prije izrade idejnog projekta za ishodenje
lokacijske dozvole ili u sklopu izrade tog projekta, odnosno prije izrade glavnog projekta za
ishodenje gradevinske dozvole kojoj ne prethodi ishodenje lokacijske dozvole. Medutim, studija o
utjecaja zahvata na okoli§ moze se izraditi i u postupku izrade prometne studije ili prometnog
elaborata odnosno u postupku donosenja prostornog plana. U studiji 0 utjecaja zahvata na okoli$
takoder se mogu razradivati razli¢ite varijante. Iz tog razloga studiju 0 utjecaja zahvata na okoli$

potrebno je uskladiti s procjenom utjecaja ceste na sigurnost prometa.

Idejni, glavni i izvedbeni projekt izraduju se za odabranu varijantu i u postupku izrade tih projekata
znacajne korekcije odabrane varijante viSe nisu moguce. 1z tog razloga procjena utjecaja ceste na

sigurnost prometa (RSIA) u fazi idejnog projekta vise nije moguca.

S obzirom na to da je za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) potrebna
prognoza prometnih optere¢enja za sve varijante i za cjelokupno planirano razdoblje, RSIA je
najbolje izraditi u sklopu prometne studije ili prometnog elaborata, a zavrsno izvjesée izdvojiti kao

posebni dokument.

Za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) nuzni su podaci 0 broju i vrsti
nesre¢a na postojecoj mrezi cesta koji se prikupljaju u postupku razvrstavanja cestovne mreze s

obzirom na sigurnost (NSM).

Polozaj RSIA postupka u planskom procesu odnosno u procesu planiranja i povezanost s ostalim

postupcima, koji proizlaze iz Direktive, prikazani su na shemi 1.
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2.3. NADLEZNE INSTITUCIJE U POSTUPKU

Institucije nadlezne za provodenje postupka RSIA su vlasnik/upravlja¢ ceste, izradiva¢ prometnog

elaborata, studije (prometne studije ili studije izvodljivosti) i revizor sigurnosti ceste.

Upravlja¢ ceste moze biti pravna osoba ili koncesionar kojem je povjerena koncesija za upravljanje
cestom. Uloga upravljaca ceste je da u svoje uvjete za planiranje cesta uvrsti potrebu provedbe

postupka RSIA.

Izradiva¢ prometne studije ili studije izvodljivosti treba izraditi ili preuzeti rezultate ve¢ izradene

procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA).

Revizor sigurnosti cesta treba savjesno, u skladu sa svim propisima i pravilima struke, izraditi
procjenu utjecaja ceste na sigurnost prometa te u svom radu suradivati s autorima ostalih dijelova

studije.
2.4. PROVODENJE POSTUPKA

Osnovni postupak provodenja procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) moze se

definirati na sljede¢i nacin:

1. vlasnik/upravitelj ceste utvrduje potrebu za izgradnjom nove ceste ili znacajnijom
rekonstrukcijom postojece ceste,

2. vlasnik/upravitelj ceste narucuje prometnu studiju ili elaborat u kojemu uz osnovne
elemente studije ili elaborata zahtijeva i provodenje postupka procjene utjecaja ceste na
sigurnost prometa (RSIA),

3. vlasnikfupravitelj ceste narucuje studiju utjecaja na okoli$ i studiju izvodljivosti. Studija
utjecaja na okoli$ i studija izvodljivosti mora uvazavati zakljucke prometne studije odnosno
procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA). Taj korak mozZe se obaviti i nakon
uvrstavanja trase u prostorni plan,

4. vlasnik/upravitelj ceste dostavlja nositelju izrade prostornog plana prijedlog nove trase
prometnice sa svim stru¢nim podlogama (studijama i elaboratima),

5. nositelj izrade prostornog plana uvrstava novu trasu ceste u prostorni plan na nacin propisan

Zakonom o prostornom uredenju.
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3 METODOLOGIJA

Smjernica za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) definira sve postupke koje
treba provesti te metodologiju koju je potrebno primijeniti, da bi se mogla provesti kvantitativna
ocjena utjecaja koji nova cesta ili rekonstrukcija postojece ceste ima na razinu prometne sigurnosti

cestovne mreze.

Procjena utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) sadrzi vrednovanje i medusobnu usporedbu
razine prometne sigurnosti razli¢itih varijantnih rjesenja te pruza relevantne informacije nuzne za

izradu analize troskova i koristi odnosno studije izvodljivosti.

Prije pristupanja izradi procjena utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) preporucuje Se provjera

potrebe za izvodenjem tog postupka.
Za utvrdivanje potrebe izrade potrebno je postivati sljedeca pravila:

e izrada ocjene nije potrebna ako se zbog izgradnje nove dionice ne ocekuje preraspodijela

prometnog opterec¢enja izmedu pojedinih kategorija cesta ve¢a od 10%,

e u slucaju, kada se prometno optereCenje preraspodijeli za vise od 10%, izrada procjene je
potrebna za projekte na TEN mreZi, a na ostaloj mrezi ako je duljina novogradnje veca od 5

km.

Postupak odluke prikazan je na dijagramu na slici 2.
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POCETAK

A 4
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v DA
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v
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A 4 A 4

bez RSIA g KRAT < RSIA

Slika 2. Postupak odluke o potrebi provodenja
RSIA postupka

3.1. 1ZBOR METODOLOGIJE RSIA

Postupak RSIA izvodi se u pocetnoj fazi planiranja kada su joS moguce razlicite varijante
koncepcijskih rjesenja. Direktiva ne odreduje metodologiju za izvodenje postupka RSIA, ali su u
prilogu 1 Direktive dani osnovni pogledi koje metodologija mora sadrzavati, da bi se mogao

procijeniti utjecaj svakoga varijantnog rjesenja na razinu prometne sigurnosti.

Pogledi iz Priloga 1, koje treba postivati prilikom procjene utjecaja novoga prometnog rjeSenja na
sigurnost prometa, su, izmedu ostalog: funkcionalno razvrstavanje cestovne mreze, intenzitet

prometa, broj prometnih nesre¢a, znacajke prometnih rjesenja, itd.

Ovom smjernicom je odabrana metodologija ,,¢imbenika rizika“ kao odgovaraju¢a metodologija za

procjenu utjecaja ceste na sigurnost prometa (Road Safety Impact Assessment - RSIA).
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Metodologija ,,¢imbenika rizika* zadovoljava sve uvjete, navedene u Direktivi i jednostavna je za
uporabu. Tom metodologijom ocjenjuje se razina prometne sigurnosti razlicitih projektnih rjeSenja

na temelju omjera intenziteta prometnog toka i prometnih nesreca.

Osnova metodologije uspostavljena je u dokumentu "Road safety Impact Assessment; RIA, A
proposal for tools and procedures for a RIA" (5). U RIPCORD-ISEREST projektu Europske
komisije (6), (7), (8) ta je metodologija provjerena na prakticnom primjeru, objavljenom u

dokumentu "A method to assess road safety of planned infrastructure; case study of Maastricht™ (9).

Ministarstvo nadlezno za promet, upravitelji transeuropskih cesta na podru¢ju Republike Hrvatske i
Ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove raspolazu svim informacijama koje su potrebne za

koristenje ove metodologije.
3.2. METODOLOGIJA IZRADE

Svaka cesta, definirana svojim projektnim znacajkama, stvara odreden stupanj odnosno razinu
opasnosti, koja je uvjetovana brojem prometnih nesre¢a koje se dogadaju na toj cesti. Opcenito,
prometne su nesrec¢e posljedica kombinacije razli¢itih ¢imbenika prometnog sustava. Medusobni
utjecaji izmedu vozaca, vozila i okoline odreduju uzrok za nastanak nesreée, pri ¢emu su tehnicke

karakteristike ceste u kombinaciji s intenzitetom prometa najées¢i uzrok prometne nesrece.

Metodologija za procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) temelji se na vezi izmedu

intenziteta prometa i broja prometnih nesrecéa za razlicite kategorije cesta.

Metoda ,,cimbenika rizika nesre¢a s poginulima osobama‘ kvantitativna je metoda za usporedbu
predlaganih rjesenja upotrebom referentnih ¢imbenika rizika, dobivenih analizom razine prometne
sigurnosti postojeéeg stanja. Cimbenik rizika nesreéa s poginulim osobama ratuna se za svaku
kategoriju cesta kao omjer izmedu broja prometnih nesreca S poginulim osobama na dionicama
cesta odredene kategorije i obavljenoga prometnog rada (vozilo-km) na dionici ceste te kategorije u

razdoblju od tri godine prije bazne godine:
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gdje je:

fpi - ¢imbenik rizika nesreca s poginulim osobama na dionici cesta kategorije |
Pjy - broj nesreca s poginulim osobama na dionici j u godini g

PGDPjy -prosjecni godisnji dnevni promet na dionici j u godini g

Lj; - duljina dionice j u godini g (km)

b - bazna godina

Analogno se racuna ,,¢imbenik rizika nesreca s teSko ozlijedenim osobama*:

gdje je:

fr1 - faktor rizika nesreca s tesko ozlijedenim osobama na dionici cesta kategorije |
Tjq - broj nesreca s teze ozlijedenim osobama na dionici j u godini g

PGDPjy - prosje¢ni godis$nji dnevni promet na odsjeku j u godini g

Lj; - duljina dionice j u godini g (km)

b - bazna godina

Cimbenik rizika izradunava se na temelju podataka 0 postojeem stanju u utjecajnom podrudju
investicije. U slucaju da u postoje¢em stanju u utjecajnom podru¢ju nema odredene kategorije cesta
(npr. nema jo§ ni jedne dionice autoceste), koristi se ¢cimbenik rizika izra¢unat uporabom podataka

za sve dionice cesta te kategorije u Republici Hrvatskoj.

Ocekivani broj nesre¢a s poginulim osobama za postojece stanje i odredenu varijantu i odradeno
razdoblje izracunava se tako da se pomnozi ¢imbenik rizika nesreca S poginulim osobama za
odredenu kategoriju ceste s prognoziranim prometnim radom na svim dionicama te kategorije te se
na kraju zbroje rezultati za sve kategorije. Prognoza prometnog rada dobiva se iz makroskopskoga

prometnog modela.

14



Smijernica za izradu procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA)

gdje je:

Pyt - ocekivani broj nesreca s poginulim osobama u razdoblju t u varijanti v

fpi - Cimbenik rizika nesreca s poginulim osobama na dionici cesta kategorije |
PGDP;j: .prosjecni godisnji dnevni promet na dionici j u varijanti v u razdoblju t

Ljt - duljina dionice j u varijanti v u razdoblju t

Analogno se izracunava i o¢ekivani broj nesreca s tesko ozlijedenim osobama.

U analizi troskova 1 koristi prognoziran broj nesre¢a s poginulim osobama mnozi se s prosje¢nim
drustvenim troSkovima nesrece s poginulim osobama, a broj nesreca s tesko ozlijedenim osobama s

prosjecnim druStvenim troSkovima nesrece s tesko ozlijedenim osobama.

Prosjec¢ni drustveni troSak prometnih nesre¢a odreduje ministarstvo nadlezno za promet u posebnom

dokumentu.
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4 OBJAVA REZULTATA

Rezultati provedenog postupka procjene utjecaja ceste na sigurnost prometa (RSIA) nalaze se u
posebnom izvjesc¢u revizije, odvojenom od prometne studije, elaborata ili druge stru¢ne podloge.

Izvjes¢e mora sadrzavati:

e izracun Cimbenika rizika
e prognozu broja nesreca sa poginulim i teSko ozlijedenim osobama za pojedinu varijantu i

razdoblja

e prognozu troskova prometnih nesreca za pojedinu varijantu i vremensko razdoblje.
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